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Artikel Antrag / Hinweis Begriindung
Grundsatzliches Antrag: Es braucht einen umfassenden und geniigend ~ Die anstehende Revision des aus dem Jahr 2008
dotierten Rahmenkredit fir den Bau von Velowegen. stammenden Strassengesetzes soll daher genutzt werden,

um dringlich notwendige Verbesserungen fiir den
Veloverkehr rasch anzupacken.

Das neue Bundesgesetz liber die Velowege
(Veloweggesetz) ist momentan in der parlamentarischen
Beratung. Das Ziel sind bessere und sicherere Velowege.
Kernstlick des neuen Veloweggesetzes ist gemass
Bundesrat die Verpflichtung der Kantone zur Planung und
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Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 28
Artikel 45

Antrag:
Der Artikel 45 ist mit einem 3. Absatz zu ergénzen:

Verwirklichung von Velowegnetzen. Damit die gewtinschte
Netzwirkung erzielt wird, missen die Plane
behdrdenverbindlich sein. Das neue Gesetz enthalt
Qualitatsziele (zusammenhangend, direkt, sicher, homogen,
attraktiv) im Sinne von Ubergeordneten
Planungsgrundsatzen.

Das Veloweggesetz sieht vor, dass Velowegnetze oder
Teile davon ersetzt werden missen, wenn sie die
Anforderungen an die Sicherheit und die Attraktivitat nicht
mehr erfiillen und aufgehoben werden missen.

Unter anderem der Kanton Zirich ist mit seinem
Veloférderprogramm und der Realisierung von
«Veloschnellbahnen» (dem Pendant zu den Berner
«Vorrangrouteny) erfolgreich bei der stetigen Verbesserung
des Velowegnetzes. Dass es dazu ein hoheres
Engagement des Kantons auch ausserhalb des Perimeters
von Kantonsstrassen braucht, wurde dort schon seit
langerem erkannt. Entsprechend verfiigt der Kanton Zirich
Uber einen jahrlichen Rahmenkredit fiir den Bau von
Velowegen. Der Kanton Bern verflgt gegenwartig erst tber
15 Kilometer kantonale Radwege. Hier besteht ein grosser
Nachholbedarf. Der Kanton Bern muss geniigen
Ressourcen fiur den Ausbau einer qualitativ guten
Veloinfrastruktur zur Verfigung stellen. Dafiir braucht es
auch genligend Ressourcen in der Verwaltung zur Planung
und Koordination, auch zur Begleitung vor allem kleinerer
Gemeinden.

Die Differenzierung nach Velopotenzial ermdéglicht die
Konzentration der kantonalen Ressourcen auf die Velowege
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Artikel 46
Artikel 47
Artikel 48
Artikel 48a
Artikel 49a
Artikel 49b
Artikel 49¢
Artikel 52
Artikel 56
Artikel 59

3. Der kantonale Sachplan Velowegnetz legt die
Velowege mit dem hoéchsten Velopotenzial
(«Vorrangrouteny), mit einem grossen Velopotenzial
(«Hauptverbindungen») und mit einem mittleren
Potenzial («Basisnetz») fur den Veloalltagsverkehr fest.

Hinweis: Die Erganzung der wichtigen Mountainbike-
Routen in Art. 45 Abs. 2 Bst. d wird von den GRUNEN
Kanton Bern begrusst.

Antrag:

Die Hohe des Beitragssatzes bemisst sich nach der
Bedeutung der Velowege gemass Art. 45 Abs. 3:

Bei Investitionen in Vorrangrouten gemass Art.
45 Abs. 3 auf Gemeinde- und Privatstrassen
Ubernimmt der Kanton 100% der Kosten fiir
Projektierung und Bau.

Bei Investitionen in Hauptverbindungen gemass
Art. 45 Abs. 3 auf Gemeinde- und
Privatstrassen tbernimmt der Kanton 80% der
Kosten fir Projektierung und Bau.

Bei Investitionen in das Basisnetz gemass Art.
45 Abs. 3 auf Gemeinde- und Privatstrassen
Ubernimmt der Kanton 60% der Kosten fiir
Projektierung und Bau.

mit der hochsten Bedeutung. Dies dient der Nachhaltigkeit
der Investitionen.

Auf den Velowegen von kantonaler Bedeutung ist der
Kanton in der Pflicht, deren Velotauglichkeit mit geeigneten
Massnahmen sicherzustellen. Mit dem bisherigen
Strassengesetz sind dem Kanton hier die Hande gebunden.
Vielerorts dienen die Massnahmen auf Gemeinde- und
Privatstrassen zudem dazu, den Kanton von weitreichenden
Massnahmen auf der Kantonsstrasse zu entlasten. Viele
dieser Massnahmen dienen auch einer Erhéhung der
Schulwegsicherheit. Vielerorts kdnnte der Kanton dadurch
die Finanzierung von Schultransporten (Schulbusse)
entsprechend reduzieren. Aus diesen Griinden ist eine
starkere Beteiligung des Kantons hier zweckmassig. Dies
dient auch der Entlastung der Gemeinden und ermdglicht
eine bessere Nutzung von Synergien bei
gemeindelbergreifenden Velowegen. Zur Konzentration der
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Artikel 60a

Artikel 60b
Artikel 64
Artikel 71
Artikel 71a
Artikel 83
Artikel 85
Artikel 86
Artikel 87
Artikel 88

allfallige Hinweise zu nicht
geanderten Artikeln

- Bei Investitionen in das Netz des
Velofreizeitverkehrs tibernimmt der Kanton 40%
der Kosten flir Projektierung und Bau.

Hinweis:

Der neue Artikel 60a klart die heute unklare rechtliche
Situation und wird von den GRUNEN Kanton Bern
ausdrucklich begrisst.

Antrag:

Neuer Artikel 60c:

Der Kanton beteiligt sich zu 50% an den Kosten fur den
baulichen Unterhalt der Vorrangrouten, die Gber
Gemeinde- und Privatstrassen verlaufen.

Ressourcen auf Velowege mit hoher Wichtigkeit und hohem
Potenzial schlagen wir eine Differenzierung der
Beitragssatze vor.

Begriindung:

Gut unterhaltene Velowege sind essenziell fir die
Ganzjahrestauglichkeit des Velos als Alltagsverkehrsmittel.
Bisher ist die Qualitat des Unterhalts sehr unterschiedlich.
Entlang von Vorrangrouten soll der Kanton deshalb eine
einheitliche Qualitat sicherstellen.

4/4



